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Los cambios en la movilidad

Un carrl bus-VAO sin planificacion

La nueva infraestructura se suma a la coleccion de obras faradnicas de escasa o nula utilizacion
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arcelona inaugura hoy

, su primer carril bus-

VAO en la autopista C-

’ 58, entre Cerdanyola y

la capital. Este carril, re-

versible, son de hecho un par de ca-
rriles elevados monodireccionales
sobre la traza actual de 3+3, con lo
que la autopista pasard a tener cin-
co carriles en sentido Barcelona por
lamananaylamisma capacidad, pe-
roen sentido contrario, porla tarde.
Conellosequiere mostraralosusua-
rios que, en lugar de ir cada uno en
su vehiculo, hay formas mas racio-
nales de entrar y salir de Barcelona,
evitando unos altos costes sociales
y ambientales que todos conocen.

LA GENERALITAT catcu-

la que de los 150.000 vehiculos que
ahora entran y salen de Barcelona
porla avenida Meridiana, un 5% po-
drd beneficiarse de ese atajo de 7 ki-
lémetros. El requisito para usar el
carril bus-VAO es conducir un vehi-
culo eficiente, es decir, los que lle-
ven tres o mds pasajeros (coches y
autobuses), los superecoldgicos, las
pequenas aunque peligrosas motos,
los taxis (por servicio publico) y los
adaptados.

La obra ha costado la fortuna de
80 millones de euros, a razon de 12
por kiléometro, por lo que ha sido
encuadrada ya en el capitulo de las
obras faraénicas que pueblan nues-
tra geografia. Hay que senalar, ade-
mads, que se ha llevado a cabo sin
apenas pensar como debia funcio-

nar una vez Construi-
da. Mientras en Europa,
planteado un problema,
primero se piensa en c6-
mo solucionarlo y en si
hay que mejorar una in-
fraestructura o construir
unanueva, a este lado de
los Pirineos primero se
ordena construir la in-
fraestructura y solo des-
pués se piensa en su fun-
cionamiento. Ejemplos
como la linea 9 del me-
tro, con unas obras en el
tramo central —el que de
verdad daba sentido a la
linea- paralizados por el
tsunami financiero que
ella misma causo; el ae-
ropuerto de Lleida-Al-
guaire, sin aviones; el te-
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leférico de Esparregue-
ra, cerrado al poco de su
apertura por bajo uso de-
bido a la mala ubicacion
deunadesusterminales;
lalinea de La Pobla, don-

Este invento norteamericano
solo tiene una imitacion funcionando
en Europa, y esta en Madrid

de después de gastar 30
millones en su rehabilitacién casi
se suprime el servicio cuatro anos
después; el derroche de los AVE, con
un nivel de uso cinco veces menor
que el TGV francés; o 1a estacion del
Camp de Tarragona, rebautizada
por muchos como Camp de Cols de Ta-
rragona, son exponentes visibles de
la escasa calidad en la planificacién
del transporte de nuestro pais.
Meses antes de la apertura del ca-
rril bus-VAO, la Generalitat encar-
g6 a los operadores de autobtis del
Valleés un plan de nuevas lineas en-
tre Barcelonay Sabadell, Terrassa, la
UAB y Ripollet para visualizar una
minima ocupacion de la nueva in-
fraestructura. La mayoria de estos

autobuses van a tener un bajo uso,
son redundantes con los robustos
servicios de tren de Renfe y FGCy tie-
nen una planificacién de servicio
que pordesgraciaimpedird cumplir
los horarios anunciados, causando
frustracion.

Si las cosas se hubiesen pensado
mejor, quizd se hubiera visto que
hay frecuentes atascos monumen-
tales, antes y después del carril bus-
VAO, entre CerdanyolaylaB-30yen
la Meridiana, con lo que el autobus,
a pesar del privilegio del carril bus-
VAO, no podrd ofrecer una cadencia
regular, que esla base del éxitoen to-
do proyecto de transporte publico.
También se habria visto que el bus

no puede competir en velocidad y
confortabilidad con el tren, por al-
go la gente prefiere los sistemas fe-
rroviarios. Y, ya puestos a poner la
lupa, quizd habrian visto que ha-
bia mejores proyectos donde in-
vertir esta suma, si al final resulta
que solo 3.000 automovilistas por
sentido se benefician de él y tinica-
mente durante 7 kilometros, por-
que nadie garantiza que cuando
acaben de recorrerlo no se encuen-
tren con unodelos habituales atas-
cos. Sobre los otros tedricos gran-
des beneficiados —los usuarios del
autobus, con suerte unos 1.500 dia-
rios por sentido- seguird gravitan-
do la doble amenaza de la misma
congestion que los automovilistas
yelincumplimiento de horarios.

QU |ZA entonces se hubieran

dado cuenta de que eso de los ca-
rriles bus-VAO es un invento nor-
teamericano y que en Europa solo
hayunofuncionando,curiosamen-
te en Madrid. Cuando las ciudades
europeas quieren dar un privile-
gioalosautobuses pintan un carril
adicional en la autopista, ganan-
do un espacio a costa de estrechar
el resto de carriles. Es una opcién
muy baratay, de paso, se corre me-
nos y hay menos accidentes. Es lo
que muchos venimos pidiendo pa-
rala autopista B-23, en la salida de
Barcelona haciaLleida, sin que has-
ta ahora nadie nos haya escucha-
do. Quizd gastarse 80 millones en
una espectacular infraestructura
sea cool y pintar un nuevo carril en
la calzada, no. El caso es que cuan-
do en Europa quieren mejorar
el acceso sostenible en la ciudad
apuestan por el ferrocarril. Aqui
seguimos con inventos caros. =
Ingeniero industrial.



